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Fig. M 02/51 u

La differenza delle due misure & da ridurre per
mezzo di spessori, a 0,2 mm.

Montaggio del carterino.

Mettere gli spessori sull'ingranaggio e infilare
il cuscinetto a sfere, Mettere lo rondella elasti-
ca e stringere il dado fermando il volano, con
il legno di montoggio sotto I'occhiello della biel-
la. Le labbra del premistoppa devono guardare
verso il carler. Montare il carlerino boHendo
piano con martello di gomma. Rondella elastica
sullalbero dell’eccentrico e stringere il dado.
Girare il motore con la parte destra verso l'alto.

. Montare impiante elettrico.

Montare il rottore con lg rispettiva rondella
elastica, Montare il volano magnetico e filo
accensione stringendo solo leggermente le tre
viti. Montare I'anticipo automatico e le spazzole,
e girare il motore in posizione verticale.

. Montaggio pistone e cilindre.

Moniare un fermo nel pistone e riscaldarlo. Mon-
tare lo spinofto con l'atrezzo (088 891 908) e
mettere il seconde fermo. 1l pistone & montato
giusto se la freccia indica la direzione di corsa.
Posare il pistone sul legno moniaggio Montare
il cilindro, dopo aver aftaccato lo guarnizione
bose stringendo ie fascie elastiche con la pinza
{088 891 901). Levare io pinza ed il legno di mon.
taggio. Siringere i due dadi. Le due boccole per
centrore la testata si devono trovare sul piano
superiore del cilindro.

Fig. M 02/54

55. Messa in fase,

Pistone al punto morto superiore e distanza
puntine platinate a 0,4 mm.

Fig. M 02/55

Registrare l'accensione in modo che l'anticipo &
di 7,6 mm. prima del punto morto superiore
perd con anticipo automatico operto del tutto.
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Fig. M 02/55a
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E) regloje exacto deb encendido™ se garantizo empleando
una bolerio o la que se gonecta upo lémpora que se en-
ciende en ‘el instante de encendido ‘deseado, Para elle
se conecta lo lampora % lo bateria ‘@Pmo sigue: 1 cable
con lémporo de boteria "+ a dingmo botna 15, y 1 cable
de baterta “~" a carier (mosa). Al"girar el ciglenal en
el sentido de gire def metor y aleconzor el instante de en-
cendido, se ilumina la lémpara. Téngase presente gue esto
es vélido poro el primer momento de encenderse lo tdm-
paro-

§i esta comprobacién obliga o corregir el encendido
7,6 mm antes p.m.s} hay que girar la carcaso de lo di-
aamo en el sentido correspondiente, es decir si tiene de-
masiado avonce en el sentido de giro del motor, y si el
avance &5 corte, en sentido opuesto. Apretar la carcasa
de lo dinomo. .

Fig. M 02/55¢

Ciro método pnrw-?r el encendido es ¢l de empleor
urt trozo de papel muy fine y sin fibras, que se celoco
entre los contactos y que se puede sacor en el momento
de! encendido sin romperlo.

Montar lo culate

Colocar la junta de eulata, mentor lo culata y atornillar
lo tuerca [M &) con arandela. Atornillar primere la tuerca
con cabezo de doble exdgono unos cuantos posos de ros-
¢o y a confinuacién ir epretande @ fondo olternoliva.
mente las restantes 3 tvercas. (Rosca izquierda).

- Montar el entrenomlento excéntrico.
Giror ¢! metor hasta que ombas bielas de mendo se en-
cuentren en el punto més oltc. Aceitar blen los casquilios
de las blelos. Apretar la biela distanciadora en lo ro-
nura prevista al efecto en la culsta y montar el disco
excéntrico superior come sigue: firor de la biela de
mondo posterior haciao la derecho y colocar el disco ex-
céntrico (otencién o lo marca). Girar el disco excéntrico
hacia ko izquierda y tiror de la bielo posterior un poco
hacia la jzquierda. Seguir girando el disco excénirico y
{sin ejercer violencio alguno) introducirlo en ta biela de-
lantero.

58. Montar lo corcasa completa del érbol de levas.

Colocar sobre la culota plocas de compensocién de
0.4 mm de espeser @ la izquierda y o lo derecha, cui-
dando de que el conducte de aceite de lo culata, en el
lode de odmisién, no quede topado. Seguidamente montor
lo carcase completa .del arbel de levas con los dos so-
portes de cojinetes ¥ la junto onvtar de goma.

lAtenciént Las levas del drhol deben mirar becia obojo.
Girar la carceso del érbol de levas con ayude de un po-
10dor de manero que lo biela distanciadero se puedo in-
fvoducir inmediotamente en el asiento del casquillo. Co-
locar ¥ svjetor ambas bridos pora los soportes de coji-
neles. Introducir la biela distanciadoro a golpes valién-
dose de yn botader de cobre o latén. Girar ligeramente
. ¢l tornillo del eje derecho o el perno excéntrico inferior
hosto que el agujero del disco excéntrico inferier hasta
que el agujere del disco excéntrico coincida con el drbor
de levas. Introducir el posador de reglaje (088 8%Y 907)
hasto que descanse por igual en los dos lades del agiento
de la junta de lo culata. -

Comprobacién de la oltura de lo carcasa del érbol de
levas,

M""Ne ¢on unas golgas lo dislancio entre el ogiento de
lo junta de la culata y el pasador de reglaje.

Fig. M 02/59

Esta distancio debe ser igual o ambes lados, admitién-
dose una tolerancia en menos de 0,05 mm en el lade de
la'buifa de encendide. $i la distancia en el lado de lo
bujla es demasiade gronde hay que retiror placas de
oOMmpensacidn, y que ahadirlas si e: demosiado pequedo,
rar el posodor de reglaje y montar en su lugar el bulén
Y. &0 una cantided equivalente o 1/3 de la diferencia. Reti
et drbol de levas, desde ¢l lado derecho.

A perfeilo ofinagdo do ignicdo fico goranlido empreganc.
vma baterio com lémpada ligoda, gue se acende 0o en:
contror o ponte de inflamagdo. Para tal fim hé que ligor
o ldmpade com bateria da seguinte maneira: Ligor 1 cobo
com lampoda do bateria «+» ao dinomo, borne 15, 1 cobo
do baterio «—» 0o corter motor {massa). Fozendo giror o
cambota no sentido de rotocde do motor, o ldmpade brilho
co otingir o ponto de inflamacdio. Dave ter-se presenie que
isso vole poro o primeiro momenio em que @ I&mpado
brilha.

Se deste exame resvltar verificar-se que o ponto de inflo-
magdio tem que ser reclificado (7,6 mm antes do ponto morte
superior}, deverd fozer-se girar o caixa do sev dinomo
respectivo no sentide de rolaglo do wigter -aum  ovango
demasiode gronde ao encendido, ou em sentide oposte se
o ovango ao encendido far pegquenc demois. Aperlor @
fundo o caixa do dinamo.

Grovura M 02/55¢

Ouire mélodo para o reguiagio do ignigdo consiste em
empregar um papel muito fino, isento de fibras que, colo-
codo entre os contactos, pode ser tirado fora sem quolquer
overio oo atingir o ponto de inflamacdo.

. Montar a culatra.

Colocor o junto da culatra; montar o culoira e enroscor o
porca (M é) com arrvela, Earoscar primeirc uns possos @
porca com cobeso de hexégono duplo e cperfor depois,
olternadomente, os oviras 3 porcos. {Rosco & esquerda.)

. Montar o comando por exclntrico.

Rodar completamente © motor de¢ moneira o que os duas
bielos de distribuicdo fiquem no ponto meis alto. Lubrificar
perfeitamente o3 casquilhos  dus bielos. Introduzir o bielo
distanciadora no ronhurd previsto no culotro ¢ colocor ©
disco superior do excenlﬁﬁprocedendo como se segue:
Puxor para o direita o biefasraseira de distribuigio e colo-
car o disco do sxcénirico (pragior atencdc & morca). Fazer
giror paro o espuerda o disco .do excénirico e puxor vm
pouco também ‘para o esquerda o biela fraseire. Continvor
o fazer giror o disco do excéntrico de introdvzi-lo oo mesmo
tempo nao biela dionteira (sem exercer a menor violéncio).

. Montar o caiza completc do veio de exchniricos.

Colocor na culatra & direita o & esquerda, placas™ye com-
pensagdo de 0.4 mm de asp 0 @ vidodo em gue nbo

. admissGo, Monlar o seguir, @ coi'ﬂr@mplalu do veio de

figue topade & tubogem de &leo no culotra no lado z
excénlricos com os dois suportes ¢ o onilho de vedacho 7
borrache.

Alenciol Os Entricos do veio devem ficar voltados paro
buixo. Fozer giror o coixe do veio de excéniricos com o
auxilio dum mondri! de moneira que o bielo distanciodora
posso ser introduzida imedialamente no color do cosquithe.
Colocor & fixor os duos talas para o5 suportes. Meler com.-
plet te o bielo distonciadora com um mandril de cobre
ov de loto, Girar um pouco o parofuso de eixo direifo
ou o perno-eixo do excéntrico inferior até que o fure-do
disco do excénirico coincida com o veio de excénlricos.
Introdvzit © diil de ojusi to (089 B91907) ok que
sobressoic uniformemente dos dois Jodos da superficie do
junta do culotre.

. Madir a caixa do veio de sxcéniricos.

Medir, com um verificodor de folhos, o distdncio entre o
superficie do junta da culotra & © mandril de regulasdo.
“?]‘
Grovura M 02/59

Esta disténcio deve ser igual nos ¢ois lados, sendo odmissivel
um valor minimo de 0,05 mm n¢ Jado da velo de ignicdo.
Se o disténcio no lado velo de igniglo_ for demasiodo
grande, deverdo retirar-se algumas plaeas e compensagdo;
se¢ for peq d i I

, mais s égapensadoras,
cerca do lergo porte da diferenga -pi;:g. Retirar ©
mondril de regulagho ¢ introduzir a e@ifjfe poro o veio de
excéniricof -pelo lado direito.
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57. Montaggio eccenirico superiore.

Si oftiene una messa in fase precisa usondo
uno baMeria con lampadina, Gli attacchi per
questo sistema sono i seguenti: |l filo positivo
¢on lompada (+) della batteria va sul volano
magnetico attacce n. 15, Il filo (—} della batte-
ria va sul carter [(mas¢a). Girando il motore la
lampadina si accende giusto al punto dell'ac-
censione, nel ng,_caso 7,6 mm. prima del punto
morto superiore. Se da questo controllo risvlta
che 'anticipo non & 76 mm. p. p. m, s. biso-
gna spostare il volono magnetico in caso di
froppo anticipe in senso di rotazione del mo-
tore e se & di meno nel senso opposto. Fissare
per bene il volano.

Un altro sistema per lo messa in fase & quello
di infilare tra le puntine platinate una cartina
fing, la quole si deve sfilare al momento di ac-
censione,

. Mantoggio testa cilindro.

Posare la guarnizione della testa, poi la testa
e fissare il dado (M &). Fissare i tre bulloni, prima

fissare quello doppio esagonale e poi gli aliri. -

Attenzione filetto sinistro.

Girore il motore finche tulte due le bielle sia-
no al punto morto superiore. Lubrificare bene
le bronzine delle bielie. Spingere la biella fissa
nella scanellatura apposita e montare |'eccen-
trico come segue: Portare o destra la biella
interna ed infilare I'eccentrico. (Attenzione alla
marcatura), Girare 1'eccentrico verso sinistro e
spostare la biella interna un pd a sinistra in
modo che l'eccentrico entri facilmente .nella
biello esterna.

58. Montaggio del castelletio compleio,

Posare gli spessori di 0;4 a sinistra e o destro,
facendo attenzione di non chivdere il condotto
dell’'clio. Montare il castelletto i siringere bene
i dodi. Meltere delle nuove guarnizioni di gom-
ma, Attenzione le camme devono guardare in
gib. Inclinare I'albero cammes per poter infilare
subito la biella fissa. Girare Feccentrico finche
i fori si coprino. lnfilare la spina di controllo.
{088 891 907). :

59. Controllo del castelleito,

Misvrare la distanza fra la spina di controllo
e il piono della testata con uno spessimetro.

La misura deve essere uguale oppure é ammes-
so uno tolleranza di 0,05 mm, pid basso dalla
parte delio candelo. Se la distanza dalle parte
della candelo & superiore, bisogna togliere degli
spessori sotfo il castelletto, se é inferiore bi-
sogna. metterne, Si mettono o si tolgono sempre
degli spessori di 1/3 della differenza, Togliere
la spino di controllo e montare l'albero dalla

parte destra del motore. N
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40. Montar sl contrapeso.

(18

§2. Montar la rueda dentada para ¢l embrague y el érbol de

-

Giror el motor hasto que el toiadre paro el perne de or-
rastre del disco exeéntrico coincida con el arbol de le-
vas. Meontar ¢l perno de orraskre y girar el drbol del
cipiiefol hasto que aquel se encuentre abajo. Montar el
contrapeso, colocor fa orandela Grower otornitlar o
tuerca y acabor de roscor el bulén con su tuerca por am-
bos lades. El apriete se efectio de ocverdo cort o descrite
en el parrafo 10. Girar ol cigiefol ol mismo tiempo hasto
que el coniropeso esté obajo. -

Regiale del Juego de vélvulas.

Colocor el émbolo en e! p.m.s. Ambas vélvulos deben
estor cerrados. Ajustar el juego de vélvulas de manera
que la vélvula de odmisién tengo uno luz de 9,05 mm ¥y lo
de escape de 0,30 mm, sstondo el motor frie. Aprelar o
fondo los tornillos de svjecién. Colocor la junta v la tapa,

{Al montar el motor en el bastidor se desmonta lo topo.

para controlar lo cirevlacién de oaceite. ICuidar al mismo
tiknpo que el contrapeso esté obajol). Girar el moter,
dejando el costodo izquierde hacio arriba.

arranque completo.

- Al enganchor el extremo del muelle obsérvese de que ho

entrado bien en el fondo de fa costilla del cérter.

Fig. M 0262

§3. Montor lo tapo lzquierda dal cérter.

64. Montar ol embrages.

Pegor la junta, colocor el cosquille de montaje {088 §91 904)
sobre lo rvedo dentada del embrogue. Montar la tapo v
otornitlarla a fonde. Retirar el cosquillc de montaje.

Fig. M 02163

-

Montor el cuerpo exterior del embrague ¥ el cubo del em-

' brague en el eje ranvrade y apreterlo o fondo {emplear ¢l
0til de svjecién 018 103 567 A confinuacién moniar . un
disco |ur|d + ¥ después un disco de acere (los_alme-
nos neododﬂ deben mircr hacla arribal. Montar segui-
domente " disco ‘jurid” y otro de acere [sin codo)
Sipue un disco “jurid" y otro de acero eon codo y al-
menas que miran bhaclo aboje. Finolmente se monta un
disce “jurid® més y lo pieza de compresién del em.
brogue. Montor el cuerpo interior del embrogue. Mon.
tar los cozoletos de muelles con sus muelles y ator.
nillar los tvercas ronuradas. Atornillar dichas tuercos
vtilizando 1o galgo de regloje (088 891 911) hasta que
o distancia de! borde superior de la tverca ronurada
ol cuerpo interior del embrogue sea de 57 mm. £l reg-
loje fino del embrague figura en el pérrafo 5.

Fig. M 02/64

Aternillar las dos topas roscodas paro vociede de oceife
Y el tornillo de cierre con la insercién magnética. Colo-
cnr el motor en pesicién verkica'.

€0.
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Colocaf o contrapeso de excéntrico.

Fazer giror ¢ molor olé gue o furo paro o perno de afrasty
ne disco de excénirico coincido com o veio de excénlricos
Colotar o perno de orraste e fozer pircr a combota oié que
o perno esteja em baixe..Colocar o conirapeso de excéntrico
B0 anel eldstico Grower, enroscor o porco ¢ aporufusur o
pernc com o sva porce dos dois lados. Apertor, tal come
descrito no pordgrafo 10, fozendo giror ao mesmo tempo
a cambota até que o contropeso fique em baixo.

Regular o folga das vaivulos,

Pér o &mbolo no ponte morto superior. As duds valvulos
devem estar fechadas, regular o folge das vélvulas, o de
admissdo com 0,05 mm ¢ o de escaps com:0,10 mm estondo
o motor frio. Apertar a fundo os parofusos retentores. Colo.
cor a junto ¢ a tompo. (Peroa o montagem no quadro é
preciso retiror a tompa pora poder controlar o circulagho
do 6leo, cvidondo em que o contropeso de excéntrico figue
em baoixo,) Vollor-o motor de maneira que o face esquerda
fique voltado para cimo,

Montar o corrste para a embraiogem e o veio completo do
arranque.

Ao suspender o extremo da mola deve terse o cvidodo em
que este fique pendurodo o mais profundamente possivel na
alheto do carter,

Graovuro M 02/62

. Monlar a tampo esquerdgip carter.

Colocar o junta, montar o:egtyuilhe de dfBFogem (088891 904)
no corteto pora o embroiogem. Colocor o Yampe e aperté-io
a fundo. Retirar o cosquilho de montogem.

Gravura M 02763

. Montar a embraiogem.

Colocar ¢ corpo exterior ¢ otubo da eﬁ\brmugm no denta-
dura conelodo ¢ aperté-los a fundo’ (empregar © suporte
DIB 103 567). Em seguida colocar a Iémina Jurid ~ e depois
umo ldmina do ago. (Ot dentes reboixades devem ficar
voltados para cima.) Colocor de nove uma lémino Jurid e
ovtra de ago {sem cotovelos). Segue depois uma ldmina
Jurid @ cutro ogo com dentes rebaixados e veltados paro
boixe. Finolmente introduz-se yma 18ming Jurid e o- peca
de compressdo da embraiogem. Montar o corpo interlor
do embraiogem. Colocar os protos de molo com molas
e enroscor o1 porcas ronhurados con o ouxilio do colibro-
dor de regulagdo (088891911), até que a distncio entre
o conto superior da poreo.renhurado & o coixg interior
do embroiogem seic de 57 mm, Regulogdo de precisto
vejo-se pardgrafo 85,

Grovura M. uied

Apurofusur o1 doit bujdes roscogos paro a purgo do élec
¢ o bujdo roscado com slemento mwi;o Colocar o motor
em posigho vertical.
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Montaggio dei contrappesi.

Girare il motore in mode che si coprono il foro
per la spina dell’'eccentrico e il foro dell'albero
cammes. Montare lo spina e girare il motore
finché la spina si trova of punto morto inferiore.
Montare il contrappese, la rondella e stringere il
dado da futte due le parti. 1l fissaggio avviene
come descritto al punto 10. Girare il motore in
modo che il contrappeso si trovi dal lato
inferiore. .

Registrare il gioco delle valvole.

Pistone al punto morto superiore, le dve valvole
devono essere chiuse. Registrare il gioco delle
valvole nel modo seguente. Vaivola d'aspirazione
0,05 mm. e valvola di scarico 0,10 mm. & motore
freddo. Montare la guarnizione e il coperchio.
Il coperchio va levato ancora per controllare fa
circolaziaone dell'olio, facendo altenzione che
il contrappeso tia sempre in basse, Girare il
motore con la parte sinistra in su.

Montare lingranaggio per la frizione e e tal-
bero per la messa in moto,

Nell'agganciare. lc molla per la messa in moto,
fore attenzione che si posi bene nella. scane-

Fig. M 02/63

64, Montaggio friziene.

Moniare le scatola e il portadischi della frizione,
fermando il portadischi con 'atirezzo (018103
567) e stringere il dado per bene. Montare un
disco “Jurid” e poi un disco d'accinio, con gli
attacchi inclinati in su. Un altro disco “Jurid” e
un daltro disco d'accigio [piane), un altro disco

“Jurid” e in fine il disco d'acciaio con gli attacchi
inclingti in gib. In fine F'ullimo disco “Surid” ed
infilare il funghetto, Montare la campane coi
dadi elostici e le relative molle e portamolle.-. - -
Registrare la frizione col misuring in modo 'che
la.distenzo dal piano della vité allo caompana
sia’di 57 mm. Registraturo delia frizione vedi
punto 65. o

laturo del carter.

£ xm
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63. Montare il coperchio carter sinistro.
Incollare la guarnizione con grasso. Boccolo di
montaggio (088 891 904) sv ingronaggio frizione.
Montare coperchio e fissarlo, Togliere la boe-
cola di montaggio.

Montare i due tappi dell'olio e la vite calamitota,
-Girare il motore in posizione verticale.




